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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmioti zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy ,,PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ
UL. WITOSA (KLASY TECHNICZNEJ GP) W KRAKOWIE W ZAKRESIE BUDOWY PASA DO
ZAWRACANIA, CHODNIKA | SCIEZKI ROWEROWEJ, KANALU TECHNOLOGICZNEGO,
PRZEBUDOWY ISTN. JEZDNII, ISTN. INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ (KANALIZACJA
DESZCZOWA, SIECI ELEKTROENERGETYCZNE OSWIETLENIE, SIEC WODOCIAGOWA).
ODCINEK OD SKRZYZOWANIA Z UL. HALSZKI, BESKIDZKA DO SKRZYZOWANIA Z UL.
WITOSA BOCZNA.” Zakres projektu obejmuje branze drogowg wraz z odwodnieniem i
uksztattowaniem terenu przylegtego

INWESTOR:
GMINA MIEJSKA KRAKOW
PL. WSZYSTKICH SWIETYCH 3/4, 31-004 KRAKOW

2. Podstawa opracowania

e Umowa z inwestorem

e Mapa sytuacyjno-wysokosciowa, wizja w terenie

e Dane natezen ruchu

o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie;

o Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych

e Opracowanie BUDOWA TRASY LAGIEWNICKIEJ OD SKRZYZOWANIA Z UL. GROTA
ROWECKIEGO DO SKRZYZOWANIA Z UL. BESKIDZKA | Z UL. HALSZKI WRAZ Z
BUDOWA  ODCINKA LINIIL TRAMWAJOWEJ OD ISTNIEJACEJ PETLI
TRAMWAJOWEJ OS. KURDWANOW DO UL. ZAKOPIANSKIEJ W KRAKOWIE -
aktualnie w budowie WYKONAWCA Budimex S.A. ul. Stawki 40, 01-040 Warszawa

e KONCEPCJA "Budowa Sciezki rekreacyjnej pieszo - rowerowej Podgérze Duchackie"
PROJEKTANT REMAPOL, 31-574 Krakéw, ul. Cieptownicza 21p.2,3,4

e KONCEPCJA ,PRZEBUDOWA UL. WITOSA W KRAKOWIE - BUDOWA PASA DO
ZAWRACANIA.”

e Dokumentacja badanh podtoza opracowana przez mgr inz. Jarostawa Kosa, maj 2021r

e Wizja w terenie,
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Lokalizacja i zakres inwestycji

Obszar objety opracowaniem zlokalizowany jest w potudniowej czesci miasta Krakdw, przy

ul. Wincentego Witosa (droga klasy GP).

Zakres opracowania

Projekt budowlano-wykonawczy przebudowy ulicy Witosa w zakresie umozliwienia relacji
zawracania na odcinku od skrzyzowania z ul. Beskidzkg / Halszki do ul. Gotaska wraz z

odwodnieniem, przektadkg kolidujgcego uzbrojenia/zabezpieczenie, istniejacych sieci lub

przytaczy

Zamierzenie zlokalizowane jest na dziatkach:

393/3, 393/4, 395/3, 395/4, 396/3, 396/4, 397/3, 397/4, 399/5, 399/6, 399/8, 400/3, 400/6,
402/3, 402/1, 403/3, 403/8, 403/5, 403/10, 450/8, 450/9, 451/7, 451/8, 453/8, 453/9, 454/7,
454/8, 455/8, 455/9, 456/6, 456/7, 458/7, 458/8, 479/8 obr. 0048 Podgorze

Istniejacy stan zagospodarowania

4.1 Stan zagospodarowania dziatek

Teren inwestycji zlokalizowany jest pomiedzy skrzyzowaniami:

- od strony zachodniej — ulic. Witosa, Beskidzka, Halszki — skrzyzowanie z sygnalizacjg
Swietlng, skanalizowane, 4-wlotowe bedace obecnie w przebudowy w zwigzku z realizacjg
zadana ,Budowa Trasy tagiewnickiej” — skrzyzowanie, przejscia dla pieszych, przejazdy
dla rowerzystow poza zakresem opracowania

- od strony wschodniej — ulic Witosa, Witosa boczna - skrzyzowanie z sygnalizacjg $wieting,
skanalizowane, 3-wlotowe - skrzyzowanie, przejscia dla pieszych, przejazdy dla
rowerzystow poza zakresem opracowania. Jedna z uwag audytu rowerowego z dnia
20.04.2021 r., znak: TA.464.1.38.2021 (1) dotyczyta zapewnienia detekcji automatycznej
dla rowerzystow. Z informacji uzyskanych z ZDMK (pismo z dnia 01.02.2022 r., znak:
U1.5304.13.2022) na przedmiotowym skrzyzowaniu jest juz zainstalowana ww, detekcja.

W ciggu ulicy Witosa po stronie potudniowej zlokalizowana jest linia tramwajowa odsunieta
od jezdni ul. Witosa okofo 11-15m.

Na obszarze planowanej inwestycji wystepujq istniejgce ciggi pieszo-jezdne o nawierzchni

betonowej lub bitumicznej. Od strony potudniowej cigg zlokalizowany jest za linig
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tramwajowa. Od strony pétnocnej wspaolny cigg pieszo-rowerowy jest odsuniety od jezdni ul.
Witosa okoto 5m.

Obszar inwestycji znajduje sie na obszarze miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego obszaru ,Osiedle Kurdwandéw” UCHWALA NR LXXIX/1938/17 RADY
MIASTA KRAKOWA z dnia 5 lipca 2017 r.

Podstawowe parametry techniczne ulicy Wincentego Witosa (droga powiatowa)

- klasa techniczna droga klasy GP

- predkos¢ dopuszczalna (teren zabudowany) 50 km/h

- predkos¢ miarodajna 60 km/h

- kategoria ruchu KR-5

- przekroj 2x2, uliczny (daszkowy 2%)

- szerokos¢ jezdni 7,0 (2x3,5m)

- pochylenie skarp ok.1:1,5

- odwodnienie terenu i skarp wpusty i kanalizacja deszczowa

4.2 Uzbrojenie terenu
Na terenie przewidzianym pod inwestycje zlokalizowane sg nastepujace sieci uzbrojenia
podziemnego:

sieci kablowe teletechniczne ziemne

sieci kablowe elektroenergetyczne ziemne

- oswietlenie drogowe

sieci wodociggowe wD400

kanalizacja deszczowa koD900/600 wraz z przytaczami D200

4.4 Warunki ruchowe
Stan istniejacy
Ruch przekroju ulicy Witosa w roku 2021 w dominujgcym szczycie porannym przedstawia

sie nastepujaco:

1445 1000% 1445 1445 10008 1445
L
"Witosa Zachid Wilosa wschéd
'y
)
1038 w007 1038 1038 1000% 1038
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Godzina s.osobowe s.dostawcze | s.ciezarowe | s.ciez. z | Suma
przyczepami

6-22 19060 1930 440 1540 22970

22-6 1940 190 90 310 2530

Doba 21000 2120 530 1850 25500

Tab. 1 Dobowy potok ruchu

Stan prognozowany

Ruch przekroju ulicy Witosa w roku 2031 w dominujgcym szczycie

uwzglednieniem budowy Trasy tagiewnickiej przedstawia sie nastepujaco

1865 1000% 1869

1869 1000% 1 BRG

/

"Witoso Zachéd

Witoso wechid
i

>

1165 1000z 1163

T
1165 10005 1165

Rys.2 Relacje ruch w ciggu ul. Witosa w 2031 roku

porannym z

Godzina s.0sobowe s.dostawcze | s.ciezarowe | s.ciez. z | Suma
przyczepami

6-22 23390 2250 520 1800 27960

22-6 2260 220 100 360 2940

Doba 25650 2470 620 2160 30900

Tab. 2 Dobowy potok ruchu

Natezenie relacji nawracania w ciggu ul. Witosa przyjeto na podstawie analizy i prognozy

ruchu w ramach projektu budowy Trasy tagiewnickiej. Natezenie tej relacji wynosi 190 P/h w

okresie dominujgcego szczytu porannego.
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5. Stan projektowany

Zaprojektowano

— Przebudowe jezdni i pasa miedzy jezdniami ul. Witosa

— Budowe pasa dla relacji zawracania

— Przebudowe wspdlnego ciggu pieszo- jezdnego od strony pdélnocnej na odrebny ciag
pieszy o hawierzchni z kostki oraz rowerowy o nawierzchni bitumiczne] wraz z
przebudowg istn. doj$¢ pieszych do posesiji prywatnych

— Przebudowe kolizyjnych sieci uzbrojenia terenu tj.: Sieci elektroenergetyczne,
oSwietlenie uliczne, sieci wodociggowe

— Budowe kanatu technologicznego

— Budowe nowego oswietlenia dla budowanego ciggu pieszego i rowerowego

Szczegdbty rozwigzanh projektowych pokazano na zatgczonych rysunkach sytuacii.

Jezdnia

Zaprojektowano przebudowe u. Witosa w zakresie umozliwienia relacji zawracania na odcinku
od skrzyzowania z ul. Beskidzka / Halszki do ul. Gotaska. Pojazdem miarodajnym zgodnie z

informacjg uzyskang od Inwestora jest autobus przegubowy.

Zaprojektowano klasyczng zwrotke na odcinku miedzy skrzyzowaniami Halszki-Witosa-
Beskidzka-Trasa tagiewnicka i Witosa — boczna. Geometrie pasa do zawracania wyznacza
przede wszystkim tor przejezdnosci podczas zawracania pojazdu miarodajnego (autobus
przegubowy). Aby catos¢ inwestycji zmiescita sie w istniejagcym pasie drogowym koniczna byta
ingerencja w geometrie jezdni potudniowej ul. Witosa i jej przesuniecie o 4m w Kkierunku

potudniowym.

W obrebie poszerzonego pasa dzielagcego od strony Trasy tagiewnickiej wyznaczono pas do

wytgczen o diugosci ok. 135m i szerokosci 3,5m i zwrotke o szerokosci jezdni 7,5m.

Chodniki, Sciezki rowerowe

Z uwagi na znaczne poszerzenie pasa dzielgcego jezdnia potnocna, wraz z chodnikiem i
Sciezkg rowerowg zgodnie z koncepcjg zmienity swojg geometrie. Z uwagi na ochrone
istniejgcej zieleni za proj. Sciezkg rowerowg i chodnikiem przy granicy pasa drogowego w
stosunku do rozwigzania z koncepcji zmniejszono szerokos¢ zielenca z 5m do 3,0m i

jednoczesnie wprowadzono wygrodzenie oddzielajgce pieszych i rowerzystow od jezdni
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zgodnie z §43 ust.1 pkt 1,3 rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

W ciggu projektowanych drég zaprojektowano chodniki o szeroko$ci 2,5m i $ciezki rowerowe o
szerokosci 3,0m, ktére powigzano z sytuacyjnie i wysokosciowe z istniejacymi i projektowanymi
chodnikami i $ciezkami rowerowymi zgodnie z koncepcjg ,Budowa Sciezki rekreacyjnej pieszo -
rowerowej Podgérze Duchackie" PROJEKTANT REMAPOL, 31-574 Krakow, ul. Cieptownicza
21p.2,3,4

6. Rozwigzanie wysokosciowe i odwodnienie

Projektowane rozwigzanie wysokosciowe zostato zaprojektowane gtéwnie ze wzgledu na:

. istn. profile podtuzne drég, chodnikéw i $ciezek rowerowych
. mozliwosci odwodnienia drogi;

. powigzanie wysokosciowe z istniejgcymi drogami;

. uksztattowanie terenu przylegtego

Odprowadzenie wody z jezdni

Woda z jezdni w stanie istniejgcym odprowadzana jest poprzez jej pochylenia poprzeczne i

podtuzne do uktadu wpustéw drogowych kraweznikowo jezdniowych a nastepnie do kanalizacji

deszczowej

Pochylenie poprzeczne drogi zaprojektowano jako jednostronne o wartosci 2%.

W bezposrednim sagsiedztwie projektowanej inwestycji nie znajdujg sie zbiorniki wod
powierzchniowych.

Dodatkowo

A) w zielencu miedzy jezdnig a chodnikiem i $ciezkg rowerowg u podnéza skarpy o pochyleniu
1:4

B) za obrzezem chodnika w kierunku granicy pasa drogowego

zaprojektowano $ciek korytkowy z ptaskimi wpustami drogowymi (standardowymi) [

odprowadzeniem wody do istn. kanalizacji deszczowe.

Pod kraweznikiem ze sciekiem z dwoch rzeddw kostki oraz pod sciekiem za obrzezem chodnika
zaprojektowano sgczki podtuzne D150. Zakres stosowania zaznaczono na planie sytuacyjnym

oraz profilu podtuznym z odprowadzeniem wod do wpustow w ciggu Sciekow.

Jezdnie, zostang obramowane kraweznikiem kamiennym 20/25 cm o odstonieciu 12cm.
Krawezniki od strony naptywu wody zostano doposazone w dwa rzedy kostki kamiennej na

podsypce cementowo-piaskowej i tawie z betonu C12/15.
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Odstoniecia kraweznika wynosi 12 cm przy jezdni

Chodniki i $ciezki rowerowe zostang zamkniete obrzezami betonowymi 8/30 cm na fawie
z betonu C12/15. Pomiedzy chodnikiem i Sciezkg rowerowg zaprojektowano dwa rzedy kostki
na fawie betonowej C12/15 o roznicy rzednych 2cm miedzy skrajnymi krawedziami tych dwoch
rzedow kostki.

Zastosowano wzdtuz przej$¢ dla pieszych oraz schodéw terenowych pasy medialne o
szerokosci 0,6m. Pasy medialne przed przejsciami dla pieszych doposazono w pasy

naprowadzajace.

Na rysunku nr 8 pokazano tabelarycznie rzedne wpustéw oraz przykanalikéw. Dodatkowo
w przypadku gdy przykanalik sytuacyjnie krzyzuje sie z istn lub proj. inng siecia
uzbrojenia tereny rozrysowano jego profil podtuzny z pokazanie posadowienia sieci

obcych.

7. Kanalizacja ogdélnosptawna

W rozpatrywanym terenie obowigzuje system kanalizacji ogélnosptawnej. Wtazy studni
kanalizacyjnych dostosowa¢ do zaprojektowanej w ramach projektu technicznego niwelety
jezdni. Dla wyréwnania wysokosci studni betonowych wzgledem zaprojektowanej rzednej
pokrywy wiazu i niwelety terenu stosowac pierscienie i kliny wyrownawcze z tworzywa
sztucznego lub betonowe. Odprowadzenie wéd opadowych z odwodnienia ukfadu drogowego
zaprojektowano do sieci kanalizacji ogélnosptawnej o przekroju 600/900mm. Nie przewiduje sie
przebudowy ww. kanatu. Nalezy przebudowa¢ istniejgca przytagcza D200 z PP z syfonem oraz
wybudowaé nowe przylgcza D200 z PP z syfonem do nowo-zaprojektowanych lokalizaciji
wpustéw drogowych. Wigczenie od projektowanych betonowych studni rewizyjnych D1000
(szczegdt na rysunku nr 5) do istn. studni rewizyjnych na kanalizacji ogélnosptawnej 600/900

wykonac z rur kamionkowych D300.

8. Obliczenia ilosci wéd opadowych

Obliczenia wykonano w oparciu o Zintegrowany Kalkulator Projektanta dostepny na stronie internetowej
Wodociggéw Miasta Krakowa. Do obliczen przyjeto metode Bogdanowicz-Stachy i prawdopodobienstwo

wystgpienia deszczu miarodajnego wynoszace p=20% i czas trwania deszczu t=15 min.

Czestos Czas Natezenie Pow. zlewni Wspot. Wspot. Pow. Odptyw
¢ deszcz jedn. sptywu opobznienia | zreduk. miarodajny
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u

[Ix na | t[min] aj F Y ® Au Qm [dm?/s]
C lat] [dm%s,ha [ha] [ [ [ha]
] Fziel =1,11 0,10 0,11
Fbit =0,45 0,90 0,40
5 15 215,33 Fkost =0,08 0,8 0,70 0,06
Fzabud=0 0,40 0,00

S=1,64 | $red. 0,35 $=0,57 | Om=122,31

taczna ilos¢ wéd opadowych jaka bedzie odprowadzona przez wpusty to 122,31 I/s.

9. Geologia i przekroje konstrukcyjne

Teren badan potozony jest w obrebie Zapadliska Przedkarpackiego. W budowie geologiczne;j

przedmiotowego terenu udziat biorg utwory czwartorzedu i miocenu.

Utwory miocenskie wyksztatcone sg jako morskie osady ilaste. Stanowig je ity, ity pylaste
ktére wg danych archiwalnych wystepujg na gtebokosci rzedu 1,0-1,5 m p.p.t. Stwierdzono je w
stanie twardoplastycznym, a wraz z gtebokoscig bedg przechodzi¢ w stan pétzwarty. W ich obrebie

wystepujq cienkie przewarstwienia pylaste oraz okruchy skalne.

Utwory czwartorzedowe pokrywajgce podtoze miocenskie wystepujg bezposrednio od
powierzchni terenu. Wierzchnig ich warstwe reprezentujg grunty nasypowe - sztuczne
stanowigce obszary, ktore byly plantowane. Nasypy sktadajg sie z mieszaniny gliny, piasku,
zwiru, okruchéw cegiet, gruzu, itp. Ponizej lokalnie wystepujg utwory spoiste reprezentowane
przez gliny pylaste zwiezte w stanie twardoplastycznym, plastycznym. Mozliwe sg wktadki

utworow organicznych.

Teren inwestycji potozony jest na obszarze zlewni rzeki Wilga, prawobrzeznego doptywu
Wisty. Wody podziemne wystepuja w obrebie holocensko-plejstocenskich — utworow
czwartorzedowych, natomiast miocenskie ity stanowig warstwe nieprzepuszczalng. Zasilanie wod
podziemnych odbywa sie drogg bezposredniej infiltracji wéd opadowych, roztopowych. W obrebie
utwordéw spoistych moga wystepowaé saczenia wody. Saczenia wody stwierdzono na gtebokosci
3,2 m p.p.t. Okresowo (podczas suszy, wzmozonych opaddéw atmosferycznych, wiosennych
roztopow, wezbran istandéw powodziowych) poziom saczeh ulega¢ bedzie zmianom, a ilos¢

i intensywnos¢ saczen w obrebie tych utworéw, moze znacznie wzrosngg.
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Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 27 kwietnia 2012 r. (Dz. U. z 2012 roku poz. 463) w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkéw posadowienia obiektow budowlanych w podiozu stwierdzono generalnie proste

warunki gruntowe, a przedmiotowg inwestycje zalicza sie do Il kategorii geotechnicznej.

KATEGORIA RUCHU KR5
WARUNKI WODNE zle
GRUPA NOSNOSCI PODLOZA G4

KONSTRUKCJA JEZDNI (KR5) (JEZDNIA, POSZERZENIE JEZDNI)

4cm w-wa $cieralna SMA 11 S PMB 45/80-65 wg WT 2 z 2014 r.

- pofaczenie miedzywarstwowe emulsjg: C60 BP3 ZM lub C60 BP4 ZM
8cm w-wa wigzgca AC 16 W PMB 25/55-60 wg WT 2 z 2014 r.

- pofaczenie miedzywarstwowe emulsjg: C60 BP3 ZM lub C60 BP4 ZM
12cm w-wa podbudowy zasadniczej AC 22 P 35/50 wg WT 2 z 2014 r.

- pofaczenie miedzywarstwowe emulsjg: C60 B5 ZM

20cm w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3
0/63mm, E2>=180MPa, E2/E1<=2,2

44cm RAZEM

WZMOCNIENIE PODLOZA PATRZ NIZEJ

POLACZENIE Z ISTN. KONSTRUKCJA JEZDNI

4cm w-wa $cieralna SMA 11 S PMB 45/80-65 wg WT 2 z 2014 r.

- potaczenie miedzywarstwowe emulsjg: C60 BP3 ZM lub C60 BP4 ZM
8cm w-wa wigzgca AC 16 W PMB 25/55-60 wg WT 2 z 2014 r.

- potaczenie miedzywarstwowe emulsjg: C60 BP3 ZM lub C60 BP4 ZM

Istn. konstrukcja po sfrezowaniu 12cm

KONSTRUKCJA WYNIESIENIA
16cm kostka granitowa 16x16x20cm, wymagania wg. PN-EN 1342:2013-5 klasa |

3cm podsypka cementowo-piaskowa, cementy powszechnego uzytku w stosunku 1:4

20cm w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym
beton cementowy C20/25

20cm w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3
0/63mm, E2>=180MPa, E2/E1<=2,2
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44cm RAZEM

WZMOCNIENIE PODLOZA PATRZ NIZEJ

KONSTRUKCJA CHODNIKA:

8cm kostka betonowa, bezfazowa, wibroprasowana wg PN-EN 1338:2005

3cm podsypka cementowo - piaskowa wg PN-86/B06712 i PN-88/B-30000

25cm podbudowa z kruszywa famanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie
wg PN-5-06102:1997

36cm RAZEM

KONSTRUKCJA SCIEZKI ROWEROWEJ:

4cm asfalt AC 11 S z lepiszczem 35/50 wg WT 2

30cm podbudowa z kruszywa famanego 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie
wg PN-S-06102:1997

41cm RAZEM

WZMOCNIENIE PODLOZA

30cm podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym

30cm  w-wa ulepszonego poditoza z mieszanki niezwigzanej o CBR=20% petnigca
funkcje w-wy odsaczajacej k1028 [m/dobe]
geowtdknina wykonana w 100% z ciagtych witdkien polipropylenowych o

podstawowych parametrach podanych w tabeli 1

Tabela 1
Parametr Norma Jednostka | Wartosé Srednia | Tolerancja

RN DY S P IS T kN/m MD 126 -126
Wytrzymalo$¢ na rozciaganie ENISO 10319 KN/m CMD 126 -126
Wytrzymalo$c na przebicie 2 o
dynamiczne (stozkiem) EN9IS o 32 +4
Wytezymalodd g pezcbicie EN ISO 12236 KN 1.850 023
statyczne CBR
Umowny wymiar porow Ow EN ISO 12956 pum 90 + 25
Praxpusnczalngdt wody w EN ISO 11058 mis 2510° 6107

plaszczyznie prostopadie)

Przykrycie powinno nastapic najpozniej 2 tygodnie po whudowaniu.

Wytrzymatosc ) P N
: Trwalos¢ min. 100 lat w naturalnym gruncie.

Odpormnosé na utlenianie prEN ISO 13438 lachvtm:unz{ ¢ 100%
wytrzymalosc
Odpornos¢ chemiczna EN 14030 Zachowana 100%
wytrzymalos¢
Odpornos¢ mikrobiologiczna EN 12225 Zachoveos 100%
- wytrzymalos$c
Parametry siatki z potgczeniu nawierzchni
| Param | Wartosé
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Materiat

- wszerz wiékno

Wydtuzenie graniczne przy
zerwaniu [%)]

- wszerz max. 3

Wytrzymatos¢ na rozcigganie
[KN/m] min. 100

Siatka powinna by¢ produkowana zgodnie z wymaganiami okreslonymi w normie jakosciowej
ISO 9002 (EN 29002). Siatka powinna posiada¢ aprobate techniczng IBDiM.

Chodnik zostanie obramowany kraweznikiem betonowym 20/30cm na tawie betonowej C12/15
z oporem od strony jezdni oraz obrzezami betonowymi 8/30cm na tawie betonowej C12/15 od
strony granicy pasa drogowego.

Odstoniecie kraweznikéw:

— jezdnia — 12cm

— zjazdy — 0-4cm

— przejscia dla pieszych — 1-2cm

Zastosowano wzdtuz przejs¢ dla pieszych oraz perondéw przystankowych pasy medialne o

szerokosci 0,6m.

11. Prognozowane obliczenia warunkéw ruchu

Odcinki miedzyweztiowe — droga dwujezdniowa po dwa pasy ruchu przekréj za

zawrotkg (strona wschodnia)

Jezdnia Q [P/h] Vsw Qo[so/h/pas] K PSR

[km/h] [so/km/pas]
Jezdnia pétnocna 1165 76 625 8,2 B
Jezdnia potudniowa | 1869 76 1003 13,2

Odcinki miedzyweziowe — droga dwujezdniowa po dwa pasy ruchu przekréj przed

zwrotkg (strona zachodnia)

Jezdnia Q [P/h] Vsw Qo[so/h/pas] K PSR
[km/h] [so/km/pas]
Jezdnia pétnocna 1355 76 727 9,6 B
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Jezdnia potudniowa | 2059 76 1104 14,5 C

Wplyw pasa wytaczen na przepustowosé jezdni gtéwnej (jezdnia potudniowa)

Q12 Qr[so/n] | Lw [m] kw PSR
[so/h] [so/km/pas]
1250 202 120 7,06 B

Dilugo$¢ pasa wyznaczono za pomocg metody obliczania przepustowosci

skrzyzowan bez sygnalizacji $wietlnej. Ponizej zestawiono wyniki dla pasa do zawracania

Przepustowosé Stopien Strata czasu d | Miarodajna Dtugos¢ zasieg
pasa ruchu Cr wykorzystania | [s/P] dtugosc kolejki kolejki Lk [m]
[P/h] przepustowosci Km [P]

X []
320 0,61 30 5 34

Zgodnie z Dz.U. 2016 poz. 124 wyznaczona pas wyltgczania jak pas do skretu w lewo
przyjmujac

- dlugos$¢ odcinka zmiany pasa ruchu - 40m

- dlugos¢ odcinka zwalniania — 50m

- dlugos¢ odcinka akumulacji obliczona powyzej - 34m — zaprojektowano 45m (w tym odcinek

w obrebie pasa dzielacego)

taczna dtugosc pasa do zawracania tacznie z odcinkiem w obrebie pasa dzielagcego — 135m

13. Uwagi

— wszelkie roboty ziemne nalezy wykonywaé¢ zgodnie z normg PN-S-02205

— konstrukcja nawierzchni winna by¢ wykonana na podtozu sprowadzonym do kategorii
G1, charakteryzujacym sie wartoscia wskaznika zageszczenia 1s21,03 oraz wtérnym
modulem zageszczenia E,2120 MPa.

— uzyte elementy betonowe winny by¢ wibroprasowane

— wszystkie media istniejace w rejonie projektowanych i modernizowanych nawierzchni
winny byé zabezpieczone zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez
odpowiednich Administratorow

— wszelkie prace budowlane, beda wykonywane recznie

lub przy uzyciu

specjalistycznego sprzetu budowlanego, zgodnie ze sztuka inzynierska i
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obowiazujacymi przepisami oraz przez specjalistyczng firme, a nadzér i kierownictwo
robét posiadaé bedzie wymagane prawem budowlanym uprawnienia.

— W trakcie prac projektowych wykonano dodatkowy pomiar roboczy w ramach ktérego
pozyskano rzedne istn. terenu, na podstawie ktorych zaprojektowano uktad drogowy

— Wiaczenia przykanalikéw kr1 — kr 7 oraz kr 12 — kr 14 do istniejacej kanalizacji
ogoélnosptawnej zaprojektowano jako nowe. Na etapie wykonania prac budowlanych po
uprzednim zinwentaryzowaniu istn. wiaczen do studni rewizyjnych na ko600/900 w
przypadku ich korzystnego potozenia nalezy wykorzysta¢ je do wprowadzenia

projektowanych przykanalikéw.

OPRACOWAL

mgr inz. DOMINIK ADAMCZYK
Uprawnienia budovdane do projektowania
bez ogramiczef W § ainoé.a
( konstrukcyj! ane;
r ewm 12000
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